O P I S     T E C H N I C Z N Y


OPIS TECHNICZNY
Remont drogi powiatowej Nr 1697B
- skrzyżowanie ulic Woli i Badowskiego w miejscowości Rudka

1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest na:

Remont drogi powiatowej Nr 1697B 
– skrzyżowanie ulic Wola i Badowskiego w miejscowości Rudka
na odcinku o długości ok. 48,0 mb. Inwestycja zlokalizowana jest w gminie Rudka, powiecie bielskim, województwo podlaskie. 
Remont drogi polegać będzie na: 
· frezowaniu istniejącej nawierzchni bitumicznej i wykonaniu nowej warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego,

· wymianie istniejących krawężników i obrzeży betonowych,

· wymianie lub przełożeniu nawierzchni na ciągach pieszych.
2. Charakterystyka stanu istniejącego

W stanie istniejącym droga posiada jezdnię bitumiczną o przekroju ulicznym. Nawierzchnia jezdni na skrzyżowaniu o szerokości ok. 8,0 m  jest w złym stanie technicznym wymagającym remontu. Bezpośrednio po obu stronach jezdni zlokalizowane są ciągi piesze o  szerokości 1,5÷2,0 m.
Ulica stanowi dojazd do przyległych do niej posesji, są to głównie budynki mieszkalne jednorodzinne oraz użyteczności publicznej. W omawianym rejonie występuje gęsta  zabudowa. 

W pasie drogowym występuje następująca infrastruktury techniczna:
·  sieć wodociągowa,

·  kanalizacja sanitarna,

·  kanalizacja teletechniczna,

·  napowietrzna sieć telekomunikacyjna,

·  napowietrzna sieć energetyczna/ oświetleniowa,

Uzbrojenie istniejące zostało opisane i pokolorowane na projekcie zagospodarowania terenu.

3. Rozwiązania projektowe

3.1. Parametry techniczne drogi:
· droga powiatowa 



- Nr 1697B
· klasa drogi 




- Z

· kategoria ruchu 



- KR 1
· prędkość projektowa

 

- Vp=30 km/h
· szerokość jezdni 



- 6,0 m 

· spadek  poprzeczny jezdni 


- 2,0 % (przekrój „daszkowy”)

· szerokość ciągów pieszych


- 1,50 ÷ 2,00 m

· spadek porzeczny ciągów pieszych
- 2 % 
3.2. Projektowane zagospodarowanie terenu
 Długość projektowanego odcinka drogi wynosi 48 m.  

Oś drogi poprowadzono w dowiązaniu do istniejącej osi drogi. 
Istniejącą nawierzchnię bitumiczną należy poddać frezowaniu korekcyjnemu.     Następnie należy ułożyć warstwę ścieralną z betonu asfaltowego grubości 5 cm. 

Istniejące krawężniki betonowe należy rozebrać a w ich miejsce należy ustawić nowe krawężniki betonowe 15x30 cm na ławie betonowej z betonu C12/15 i podsypce cementowo – piaskowej 1:4 grubości 5 cm.

Istniejącą nawierzchnię z płytek betonowych 35x35 należy przełożyć lub  rozebrać, a w ich miejsce należy ułożyć nawierzchnię z brukowej kostki betonowej grubości 8 cm koloru szarego na podsypce cementowo – piaskowej 1:4 grubości 3 cm.

Istniejące obrzeża betonowe należy rozebrać a w ich miejsce należy ustawić nowe obrzeża betonowe 8x30 cm na ławie betonowej z betonu C12/15.

3.3. Odwodnienie

Odwodnienie nawierzchni utwardzonych pozostaje tak jak w stanie istniejącym poprzez powierzchniowy spływ wód opadowych poprzez zastosowanie normatywnych spadków podłużnych i poprzecznych.

3.4. Zieleń
Inwestycja nie wymaga wycinki drzew ani karczowania krzewów. 
4. Uzbrojenie projektowane
Nie projektowano dodatkowego uzbrojenia podziemnego jak i naziemnego niezwiązanego z funkcjonowaniem drogi.

5. Organizacja ruchu
Nie projektowano zmiany stałej organizacji ruchu, gdyż remontowana droga nie wymaga jej zmiany.

6. Dane z zakresu ochrony terenu

Nieruchomość, na której będzie prowadzona inwestycja leży na obszarze wpisanym do rejestru zabytków - układ przestrzenny, XVII, nr rej.: A-418 z 12.1979.
Inwestor uzyskał decyzję Podlaskiego Wojewódzkiego Konserwatora Zabytków znak: Z-I.5152.332.2023.BS z dnia 05-10-2023 roku na prowadzenie robót na w/w obszarze. 
7. Zajętość terenu
Inwestycja prowadzona będzie na działce oznaczonej numerem ewidencyjnym 1155/1 w obrębie Rudka w jednostce ewidencyjnej Rudka.

8. Obszar oddziaływania inwestycji 
Obszar oddziaływania projektu mieści się w całości na działce na której został zaprojektowany i nie będzie miał wpływu oraz nie zmieni istniejącego zagospodarowania działek sąsiednich.

9. Wpływ inwestycji na środowisko
Na etapie realizacji inwestycji negatywne oddziaływania na środowisko będzie eliminowane poprzez właściwe prowadzenie prac i stosowne technologie budowlane. Nadmiary gruntu i materiały z rozbiórki zostaną zagospodarowane zgodnie z ustawą o odpadach. Inwestycja nie będzie miała ujemnego wpływu na środowisko ani na zmianę stosunków wodnych.

Remont drogi pozytywnie wpłynie na środowisko. Zdecydowanie poprawi się komfort jazdy oraz bezpieczeństwo ruchu drogowego.

Inwestycja (remont) nie wymaga uzyskania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach, ponieważ przedsięwzięcie to nie należy do mogących znacząco oddziaływać na środowisko zgodnie z Rozporządzeniem Rady Ministrów z dnia 10 września 2019 r. w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko /Dz.U. z 2019 r. poz. 1839 ze zm./. 

10. Dostępność dla osób niepełnosprawnych
Projektowany remont drogi nie ogranicza dostępności osobom niepełnosprawnym
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